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isrpfer  fMSüNÉili  M  Sem-nlir  del  te* 

Tlf»0  CUATRO  BOMBAS 


’  V  A— Cufia  del  timón,  fija  al  extremo  de  la.  mecha, 

B*.  Ba  Bs  B4  — Cilindros  hidráulicos  que  por  intermedio  de  los 
vastagos  comunes  a  cada  dos  cilindros,  mueven  la.  caña  del  timón. 
:  C,  C, — Bombas  patente  ‘'Hele  Shaw". 

B,  Da— Motores  eléctricos  para  accionar  las  bombas  C,  C, 

E,  E2 — Vastagos  para  controlar  o  dirigir  el  funcionamiento  de 
las  bombas  C,  C*  Están  colocados  de  tal  forma  que  en  su  posición 
sredia  no  se  descaiga  aceite  aunque  las  bombas  funcionen,  esta  posi¬ 
ción  corresponde  a  la  i.*  del  esquema. 

Si  el  vastago  E  t  es  arrastrado  desplazándose  hacia  el  exterior 
dé  la  bomba,  el  aceite  es  aspirado  de  los  cilindros  B4  y  B.  a  través 
da  las  válvulas  Y,  o  Ys  por  ol  tubo  común  F,  y  descargado  por  el 
tobo  común  F.  y  válvulas  Y.,  o  YÁ  a  los  cilindros  Bs  y  B(. 

Si  el  vastago  E,  es  empujado  desplazándose  hacia  el  interior  de 
la  bomba,  el  aceite  es  aspirado  de  los  cilindros  Bsy  B,  a  través  de 
a  través  de  las  válvulas  Y9  e  Y4  y  tubo  común  F,  y  descargado 
par  al  tubo  común  F4  y  válvulas  Y,  •  Y»  a  los  cilindro*  B,  y  B*. 

Si  «1  vastago  E,  es  ararstrado,  desplazándose  (hacia  el  exterior  de 
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la  bomba  el  aceite  es  aspirado  de  los  cilindros  B3  y  B4  a  través  de  las 
válvulas  Y,  o  Y.,  y  tubo  común  P,  para  descargarlo  por  el  tubo 
común  Pt  y  válvulas  Y,  o  Y.  a  los  cilindros  Bj  y  B*. 

Si  el  vastago  Es,  es  empujado  desplazándose  hacia  el  interior  ol 
a  ceítc  es  aspirado  de  los  cilindros  Bt  y  B«  a  través  de  las  válvulas 
Y(  e  »  ,  tubo  común  F,  y  descargado  por  el  tubo  común  Fa  y  vál¬ 
vulas  Y 3  o  Y,  a  los  cilindros  B3  y  B4. 

BI  traslado  de  los  vastagos  Ej  o  E¡  a  un  lado  o  al  otro  supone 
también  el  traslado  del  camino  circular  E  por  donde  corren  los  des¬ 
lizadores  J.  (Fgs,  i.  2  y  3). 

Antes  de  empezarse  a  mover  el  timón  ya  def>cn  estar  funcionando 
el  motor  o  los  motores  eléctricos  acoplados  a  las  bombas  C(  C. 

G,  G; — Son  palancas  Botantes  acopladas  aproximadamente  por  su 
punto  medio  a  los  vastagos  Ej  y  Es  de  las  bombas. 

Ü!  H2 — Son  las  conexiones  al  telemotor  de  los  extremos  de  las 
palancas  dotantes  G!  y  Gs.  Los  otros  extremos  van  articulados  a 
K,  y  K»  do  la  palanca  K,  y  K,  que  a  su  vea  va  ligada  a  la  palan¬ 
ca  L,  firmo  a  la  mecha  deí  timón. 

Un  eje  vertical  situado  entre  Ht  y  H,  lleva  articuladas  dos  palan¬ 
cas:  una  para  unir  on  y  la  otra  para  unir  en  H# 

Se  ve  que  cuando  por  efecto  de  haber  girado  el  eje  vertical  Hj 
so  muevo,  se  muevo  tambióu  Gj  y  el  vástago  Et  y  como  conse¬ 
cuencia  del  movimiento  de  esto  vástalo  el  aceite  de  las  bombas  Bj 
B,  os  descargado  a  las  B„  y  B4;  loa  vastago»  de  esta*  bombas  se 
desplazan  arrastrando  consigo  la  caña  del  timón,  ésta  at  moverse 
traslada  el  punto  K,  do  la  palanca  flotante  G, ,  par  medio  de  la 

Salanca  L  y  hace  volver  el  vástago  Et  a  bu  posición  media  cuan- 
o  ol  timón  para,  y  está  quieto  hasta  que  Hj  es  otra  vez  movida. 
Lo  mismo  ocurriría  si  la  palanca  G¡¡  fuese  accionada  per  H,  Ks 
E!  eje  vertical  lleva  para  su  movimiento  una  palanca  acodada 
unida  jwr  horquilla  y  jwrno  a  otro  eje  también  vertical  accionado 
por  el  tdemotor-motor.  -  v  '  ' ' 

El  conjunto  de  la  instalación  lo  constituyen :  un  telemotor  de  go¬ 
bierno  en  el  puente,  un  telemotor  motor  cu  la  cámara  del  timón  y  el 
gru|x>  de  bombas  electrohidrálicas  {jara  dar  movimiento  a  éste. 

Así  como  en  los  aparatos  de  gobierno  que  utilizan  máquinas  al¬ 
ternativas  para  mover  el  timón  la  unión  del  tdemotor-motor  es  la  de 
mover  por  intermedio  de  palancas  la  válvula  repartidora  (le  vapor,  en 
este  caso  que  tratamos  la  misión  dd  telemotor  es  la  de  mover,  tam¬ 
bién  por  intermedio  de  palancas,  d  camino  circular  dé  los  desliza¬ 
dores  J.  ' 

M,  M, — Son  válvulas  de  paso,  regulables  a  mano  y  combinadas  con 
doble  resorte  sobre  válvulas  de  retención.  Estas  válvulas  están  gra¬ 
duadas  a  una  presión  que  será  igual  a  la  trasmitida  por  el  timón 
cuando  está  sometido  a  un  dioque  por  efecto  de  una  ola  u  otra  causa, 
Al  moverse  el  timón  se  mueve  d  vástago  E  por  medio  de  la  bid» 
L  y  tirante  K,  en  cuyo  instante  se  pone  ca  fundón  la  bomba..  Cuan- 
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do  la  excesiva  presión  ha  terminado,  el  timón  retorna  a  su  primitiva 
posición. 

N,  N3N:(Í!í| — Son  grifos  de  aire  sobre  los  cilindros  hidráulicos. 

O)  Os — Son  depósitos  de  aceite  con  válvulas  de  aspiración  co¬ 
nectadas  a  los  tubos  P,  P,  P3  P,  para  la  carga  dd  aparato. 

Descripción  fle  la  bomba  “Hele-Shanf 

f. a  bomba  Ueíe-Sbavv  es  dd  tipo  rotatorio  sumergida,  su  tun- 
cionanúcnto  es  fácilmente  comprendido  por  la  siguiente  descripción: 

I-as  figuras  1,  2  y  3  muestran  diagmmáticamente  una  sección 
central  de  la  bomba  *on  los  ángulos  <¡ue  forman  los  cilindros  con 
d  eje. 

A  D — Es  la  linea  en  la  cual  tienen  lugar  las  variaciones  de  los 
cursos  de  los  pistones.. 

C— Es  el  cuerpo  de  la  bomba  en  el  cual  están  instalados  un  nú¬ 
mero  de  cilindros  radiales.  El  cuerpo  de  la  bomba  está  unido  y  a  la 
vez  es  conducido  directamente  por  el  motor  eléctrico  empleado. 

D — Es  la  válvula  central  fija,  sobre  la  que  el  cuerpo  de  bomba 
gira,  y  en  la  cual  están  los  orificios  de  succión  y  expulsión  P  y  Q 
comunicando  por  el  otro  lado  por  pasos  o  galerías. 

'*  En  I03  cilindros  radíales  van  alojados  los' pistones  H,  cada  nno 
de  los  cuales,  paralelo  al  eje  D,  tiene  un  perno  de  giro  G.  Sobre  estos 
pernos  están  fijos  los  dados  /,  que  ajustan  en  un  espacio  anular  y 
obligan  a  los  pistones  a  girar  sobre  un  camino  circular  E  indicado  en  ^ 
líneas.  La  posición  de  este  camino  puede  ser  variada  por  el  movi¬ 
miento  de  su  centro  a  lo  largo  de  la  linea  A  B. 

Supongamos  el  cuerpo  de  !a  bomba  girando  en  la  dirección  de  la 
flecha  y  la  posición  del  camino  circular  E  sea  tal  que  su  centro  coin¬ 
cida  con  . el  de  D,  cqmo  indica  la  figura  1.  En  este  caso  ningún  roo- 
vitoiéntS  radial  tó  comunicadoa  tos  pistones,  !  - 

Si  la  posición  del  centoo  E  trasladada  a  la  izquierda,  como  indi¬ 
ca  la  figura  2.  Al  pasar  sobre  la  linea  A  B  I09  pistones  retroceden 
de  derecha  a  izquierda,  aspirando  los  que  están  por  encina  de  esta 
linca,  por  la  gatería  P  y  descargando  los  qtie  están  dehajo,  por  la 
galería  Q. 

Si  la  posición  dd  centro  de  E  está,  como  indica  la  figura  3,  o  sea 
trasladada  a  la  derecha.  Los  pistones  retroceden  de  izquierda  a  de- 
rédra,  aspirando  lo*  que  están  por  debajo  de  la  línea  A  B  por  te  ga¬ 
tería  Q  y  descargando  los  de  encima  de  esa  linea  por  1a  galería  P . 

El  flujo  dd  líquido,  sin  que  te  dirección  de  rotación  haya  vanado, 
cambia  dé  dirección,  Á1  posar  desde  te  posición  del  máximo  de  des¬ 
carga,  bien  a  un  lado  o  a  otro,  la  descarga  está  gradualmente  redu¬ 
cida*  basta  que  en  la  posición  central  cesa:  después  de  lo  cual  nue- 
vj&neflté  áiuhwnta  á  uñ  máximo,  pero  en  te  dirección  opuesta.  El 
cambio  desde  todo  adelanto  a, todo  retraso  descarga  sin  choque. 

‘  has  deslizadores  J  recorren  toda  lá  superficie  del  camino  E  una 
vez  por  revolución,  y  su  resistencia  a  alta  velocidad  de  rotadón 
sería  grande  de  no  estar  perfectamente  lubricado  en  su  movimiento 
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por  una  caja  llena  de  aceite.  Si  faltase  dicha  lubricación  el  camino 
E  sería  movido  por  la  rotación  de  la  bomba  y  por  efecto  de  la  mayor 
fricción,  la  resistencia  aumentaría.  Al  disminuir  esta  resistencia  por 
efecto  de  la  lubricación,  y  por  lo  tanto  al  aumentar  la  eficacia  de  la 
bomba  el  camino  E  forma  parte  de  un  aro  flotante  que  gira  sobre 
un  cojinete  de  bolas.  Esto  se  ve  en  las  figuras  4>  S<  6  y  7’  vistas  de 
una  bomba  de  diseño  actual. 

En  estas  figuras  las  letras  usadas  en  las  anteriores,  se  han  colo¬ 
cado  para  indicar  las  partes  similares,  también  se  ve  un  anillo  flo¬ 
tante  i7  y  el  cojinete  de  bolas  i?  en  el  cual  gira  el  anillo. 

La  acción  de  la  bomba  es  exactamente  como  se  ha  indicado.  En 
efecto,  el  cuerpo  giratorio  de  cilidros  C  lleva  los  pistones  H,  sus  pa¬ 
sadores  G  y  deslizadores  J  en  su  giro.  Los  deslizadores,  a  su  vez, 
obligan  al  cilindro  flotador  F  a  girar  en  el  cojinete  R,  porque  la  re¬ 
sistencia  de  los  deslizadores  en  su  ranura  anular  es  mayor  que  la 
del  cojinete  R.  ' 

Los  deslizadores  se  aproximan  y  retroceden  uno  de  otro  en  cada 
revolución,  una  distancia  igual  a  la  carrera  de  la  bomba ;  no  habiendo, 
por  lo  tanto,  movimiento  relativo  cuando  estén  en  una  misma  línea. 

El  anillo  flotante  F  es  construido  de  la  forma  de  un  tambor. 

El  aceite  que  pasa  a  los  pistones,  por  barboten,  es  retenido  por  la 
fuerza  centrifuga  que  lubrifica  los  deslizadores  y  pasadores.  • 

Todas  las  fuerzas  están  en  un  mismo  plano  de  rotación,  por  lo 
tanto  no  existe  empuje  lateral,  pudiendo  permitirse  un  pequeño  huelgo. 

Todas  las  partes  son  sencillas,  y  sólo  necesitan  una  buena  preci¬ 
sión  las  partes  cilindricas. 

Usando  aceite  todas  las  partes  en  movimiento  están  perfecta¬ 
mente  lubricadas  y  no  hay  lugar  a  desgastes.  -  »  :  y. 

. .  ‘  *  ....  *  *  *  ,  .  ,  í  \ 

Instrucciones  para  (a  carga,  trabajo  u  ajuste 
del  aparato 

ACEITE. — El  aceite  usado  en  el  sistema  debe  ser  de  la  mejor 
calidad.  Su  graduación  varía  de  acuerdo  con  la  misión  a  que  el 
barco  haya  sido  destinado.  Será  filtrado  antes  de  la  carga  del  aparato. 
Debe  ser  renovado  frecuentemente  y  a  la  vez  limpiar  de  tiempo  en 
tiempo  el  tanque  O.  ,  • » 

METODO  DE  CARGA.— -i.®,  abrir  los  grifos  de  aire  Ni  N,  do 
los  clindros  hidráulicos  B,  B, 

2i°  Abrir  la  válvula  de  paso  M. 

3  °  Llenar  ambos  cilindros  ¿vmplelSunente  y  rellenar  el  tan-j 
que  O  con  un  tercio  de  aceite. 

4.“  Cerrar  los  grifos  de  aire. 

5.0  Asegurarse  que  la  bomba  trabaja  libremente,  girando  a 
el  acoplo  entrc  la  bomba  y  el  motor. 

PUESTA  EN  MARCHA. — 1.°  Conectar  a  mano  la  rueda  de 
gobierno  en  el  compartimiento  de  popa,  colocando  el  perno  de  la 
palanca  R , 
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2.0  Poner  en  función  el  motor  eléctrico. 

3"  Mover  a  mano  la  rueda  de  gobierno  de  ambas  direcciones  a 

fin  de  hacer  circular  el  aceite  en  todos  los  tubos. 

4.”  Llevar  el  vastago  E  de  la  bomba  a  su  posición  media. 

5.0  Cerrar  la  válvula  de  paso  A/. 

6.°  Mover  a  mano  la  rueda  de  gobierno  y  abrir  el  grifo  de  aire 

eu  uno  de  los  cilindros  hidráulicos,  en  el  que  el  aceite  haya  sido  des¬ 

cargado,  cuande  el  aire  haya  sido  expulsado  cerrar  ei  grifo  y  hacer 
■a  misma  operación  en  el  otro  cilindro.  El  aparato  está  en  condicio¬ 
nes  de  funcionamiento.  • 

Con  objeto  de  conectar  el  telemotor  en  el  puente,  abrir  la  válvula 
de  paso  y  cambiar  la  conexión  sacando  el  perno  de  la  palanca  R  y 
colocándolo  en  la  S.  Cerrar  la  válvula  de  paso  y  el  aparato  está  en 
condiciones  pora  gobernar  desde  el  puente. 

Cuando,  en  el  caso  que  estamos  considerando,  "el  aparato”  conste 
de  dos  bombas  se  disponen  para  funcionar,  bien  independientes  o  si¬ 
multáneamente.  Ambas  están  permanentemente  conectadas  al  telemo¬ 
tor  ;  además  es  posible  el  gobierno  con  una  u  otra  bomba  instantá- 
namente.  .  - 

Las  válvulas  del  aparato  solamente  serán  cerradas  cuando  sea  ne¬ 
cesario  desarmar  una  bomba  en  la  mar. 

,  Ninguna  válvula  se  cerrará  en  la  mar  excepto  la  de  paro. 

NOTA. — Los  motores  eléctricos  están  dispuestos  para  girar  en 
el  sentido  de  las  manillas  de  un  reloj. 

NOTA. — 9obre  el  cuidado  del  aparato. — Después  de  cada  viaje 
el  acoplamiento  entre  la  bomba  y  el  motor  debe  hacerse  girar  a  mano, 
para  asegurarse  que  la  bomba  trabaja  libremente.  Si  se  hubiese  ob¬ 
servado  alguna  resistencia,  debe  abrirse  la  bomba  para  examinar  to¬ 
das  las  portes  de  movimiento.  Cuando  ésta  se  abra  limpíese  con 
paños  de  hilo  y  no  con  algodón  en  desperdicios.  • 

Antes  de  reemplazar  alguna  parte  de  la  bomba  debe  ser  bien  la¬ 
vada  con  petróleo. 

Las  válvulas  de  aspiración  del  tanque  de  relleno  O,  deben  exami¬ 
narse  de  vez  en  cuando. 

Debe  tomarse  nota  de  la  cantidad  de  corriente  empleada  para  mo¬ 
ver  la  bomba  o  bombas,  así  como  de  la  empleada  para  mover  el  ti¬ 
món  un  ángulo  de  diez  grados  con  una  velocidad  moderada. 
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Principales  aleaciones  utilizadas  en  las  construc¬ 
ciones  mecánicas 


20.  ALEACIONES 

Dase  el  nombre  de  aleaciones  a  la  mezcla  en  proporciones  conve¬ 
nientes  de  distintos  metales,  hecha  en  el  estado  de  fusión,  y  que  lue¬ 
go  al  solidificarse  alquieren  propiedades  determinadas,  variables  no 
sólo  con  los  metales  que  se  mezclan,  sino  también  con  las  proporcio¬ 
nes  en  que  éstos  hayan  sido  mezclados,  y  forma  de  llevar  a  cabo  la 
aleación. 

Debido  a  que  las  aleaciones  pueden  efectuarse  mezclando  análo¬ 
gos  metales  en  muy  distintas  proporciones,  se  ha  considerado  a  estos 
cuerpos  en  general*  como  mezclas  metálicas,  y  no  como  compuestos 
(mímicos ;  pero  a  veces,  en  el  seno  de  las  aleaciones  se  producen  re¬ 
acciones  químicas  de  cualidades  especiales. 

Las  propiedades  fisico-mecánicas  de  las  aleaciones  no  constituyen 
en  general  el  término  medio  que  naturalmente  parecía  corresponder- 
lcs  entre  las  propiedades  análogas  de  los  metales  comjxmentes,  sin 
que  ni  tan  siquiera  la  variación  de  estas  propiedades  siga  un  orden, 
proporcional  a  la  variación  de  las  proporciones  referidas. 

Asi  tenemos,  por  ejemplo,  que  siendo  de  1.050"  centígrados  la 
temperatura  de  fusión  del  cobre,  y  de  960o  la  de  la  plata,  si  se  alean 
estos  cuerpos  en  la  proporción  de  28  del  primero  por  27  de  la  segun¬ 
da,  temperatura  notablemente  inferior  a  la  más  baja  correspondiente 
a  la  fusión  de  los  referidos  metales.  Con  respeto  a  la  densidad  o 
peso  específico,  podemos  citar  también  un  ejemplo  parecido.  Sabemos 
que  la  densidad  del  estaño  es  7’3,  y  la  del  cobre  8’96;  pues  bien, 
aleando  estos  cuerpos  en  la  proporción  de  38  *dcl  primero  por  62  del 
segundo,  la  aleación  que  resulta  tiene  una  densidad  o  peso  específico 
de  8’9i,  a  pesar  de  que  al  parecer  deliería  ser  bastante  menor.  Y  esto 
que  ocurre  con  respecto  a  la  temperatura  de  fusión  y  a  la  densidad, 
ocurre  también  con  respecto  a  casi  todas  las  restantes  propiedades, 
fisico-mecánicas,  como  son  el  color,  resistencia  mecánica,  elastici¬ 
dad,  etc.,  etc.  Por  ejemplo,  aleando  90  partes  de  estaño  con  10  de 
cobre,  y  añadiendo  a  esta  aleación  10  partes  de  antimonio,  obtenemos 
un  compuesto  determinado,  pero  si  las  10  partes  de  cobre  se  com¬ 
binan  primero  con  las  10  de  antimonio  y  a  éstas  se  le  agregan  luego 
las  90  partes  de  estaño,  a  pesar  de  que  la  proporción  de  los  metales 
que  integran  la  aleación  es  la  misma,  y  los  metales  componentes  son 
también  los  mismos,  resulta  que  todas  las  propiedades,  fusibilidad, 
tenacidad,  densidad,  coloración,  etc.,  etc.,  son  diferentes. 

El  número  de  aleaciones  que  pueden  llevarse  a  cabo  es  ilimitado, 
puesto  que  no  hay  nada  que  limite  la  fantasía  de  los  fundidores,  y 
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por  otra  parte,  las  dosis  variables  de  los  metales  que  integran  las 
repetidas  aleaciones  permiten  un  número  infinito  de  combinaciones. 
No  hay  desgraciadamente  reglas  generales  para  combinar  en  propor¬ 
ciones  convenientes  los  diversos  metales  a  fin  de  que  se  produzca  un 
rc.ultado  previsto  de  antemano.  Las  reglas  que  existen  son  particula¬ 
rísimas  jxira  cada  caso,  deducidas  todas  ellas  de  la  experiencia,  y  por 
ello,  precisan  para  su  perfecta  realización  una  exacta  analogía  de  con¬ 
diciones,  pues  una  pequeña  variación  puede  ejercer  una  influencia 
radical  en  las  características  del  compuesto  obtenido,  según  hemos 
tenido  ocasión  de  observar  en  este  mismo  párrafo. 

ai.  INFLUENCIAS  MAS  SALIENTES  EJERCIDAS  EN  LAS 

ALEACIONES  POR  LOS  METALES  MAS  USUALES 

A  pesar  de  que.  según  hemos  dicho  en  el  j>árrafo  anterior,  no 
pueden  darse  reglas  generales  para  la  obtención  de  aleaciones,  cita¬ 
remos.  sin  embargo,  las  influencias  más  preponderantes  que  en  ellas 
ejercen  los  diferentes  metales  más  usualmente  destinados  para  este  fin. 

El  cobre  y  la  plata  poseen  una  fuerte  conductibilidad  eléctrica  y 
térmica,  que  comunican  en  mayor  o  menor  grado  a  las  aleaciones)  de 
que  forman  parte;  el  antimonio  y  el  fósforo  dan  dureza  a  las  aleacio¬ 
nes,  a  las  cuales  tornan  quebradizas;  el  aluminio  jjermite  confeccio¬ 
nar  además  aleaciones  de  poco  peso,  y  el  bismuto  rebaja  notablemente 
la  temperatura  de  fusión  de  las  de  que  forma  parte;  el  estaño  se 
u~a  para  aumentar  la  tenacidad  y  fusibilidad  en  la  generalidad  de  los 
casos.  Fuera  parte  de  algunos  casos  particulares,  el  zinc  se  añade 
generalmente  con  el  solo  objeto  de  rebajar  el  precio  de  la  aleación ;  el 
níquel  aumenta  la  ¡noxidabilidad  de  las  aleaciones,  y  el  hierro  las 
hace  generalmente  más  tenaces;  el  plomo  aumenta  la  sequedad,  e  im¬ 
pide  que  el  compuesto  resulte  fibroso. 

Con  respecto  a  la  coloración,  son  muchos  los  metales  que  influyen 
con  gran  intensidad  sobre  las  aleaciones,  modificando  radicalmente 
algunas  veces  el  color-  que  anteriormente  tenían.  Los  metales  que 
mencionamos  a  continuación  van  clasificados  por  orden  de  intensidad 
colorante:  Oro,  piala,  platino,  plomo,  zinc,  cobre ,  hierro manganeso, 
aluminio,  níquel  y  estaño. 

22.  BRONCES 

n  y  r  ■ 

Los  bronces  están  constituidos  por  aleaciones  de  cobre  y  estaño, 
predominando  el  cobre;  a  estas  aleaciones  se  les  adiciona  en  algunos 
casos  cortas  cantidades  de  zinc,  plomo,  plata,  antimonio,  etc.,  etc. 
También  son  bastante  utilizados  los  bronces  de  aluminio  o  de  silicio, 
compuestos  de  cobre-aluminio,  o  de  cobre-silicio ;  figurando  este  úl¬ 
timo  metaloide  en  muy  escasa  proporción. 

El  cobre  con  el  esta  se  alea  difícilmente  en  primera  fusión;  por 
este  motivo,  lo  que  se  liace  en  la  práctica  generalmente  es  formar 
primero  la  aleación  previa  a  partes  iguales  de  cobre  y  estaño,  que  es 
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la  que  luego  se  añade  al  cobre  en  la  proporción  conveniente,  para 
formar  la  aleación  definitiva. 

A  continuación  citamos  varias  de  las  fórmulas  de  francés  mas 
utilizados  en  la  industria,  con  las  características  más  peculiares  de 
cada  una. 

BRONCES  PARA  PIEZAS  DE  GRAN  TENACIDAD,  COMO 
RUEDAS  DENTADAS,  ETC. 

Cobre  92. — Estaño  8. 
trabajado  a  la  forja  y  ajuste. 

BRONCES  PARA  AROS  DE  EMBOLOS  Y  PIEZAS 
SIMILARES 

Cobre  82. — Estaño  16. — Plomo  2. 

Es  un  bronce  elástico  y  poco  susceptible  de  ser  trabajado  a  la 
forja  y  ajuste. 

BRONCES  PARA  ACCESORIOS  DE  CALDERAS 
•» 

Cobre  88. — Estaño  10. — Zinc  2. 

Es  un  bronce  de  gran  dureza,  bueno  para  ser  moldeado,  pero 
que  no  se  deja  trabajar  con  facilidad. 

BRONCES  PARA  PIEZAS  MALEABLES  Y  RESISTENTES 

AL  FUEGO  -  V- <; 


Cóbre  98. — Estaño  2.  •  . 

Es  un  bronce  de  color  rojo,  no  muy  duro,  y  que  se  deja  trabajar 
a  la  fragua  y  a  la  lima  con  facilidad.  > 

BRONCE  PARA  COJINETES  •' 

Cobre  88.— Estaño  12. 

Es  un  bronce  medianamente  duro  y.  de  difícil  trabajo,  pero  capaz 
de  soportar  grandes  presiones. 

BRONCE  PARA  CAMPANAS 

Cobre  75. — Estaño  25.  * 

Es  un  bronce  muy  duro  y  de  gran  sonoridad. 

BRONCE  PARA  VALVULAS 

Cobre  86, — Estaño  12. — Zinc  2.  • :  n 

Es  un  bronce  muy  duro  y  de  gran  pulimento,  capaz  de  soportar 
grandes  presumes.  •  < 


BRONCE  PARA  CARONES  ’  :  '  i 

■  »  !■:  -  ,  -¡  .-.«Vi* j 

Cobre  90. — Estaño  10.  y.,, 

Es  un  bronce  de  gran  tenacidad  y  relativa  dureza,  que  pajee 
además  suficiente  -elasticidad.  ,  , 
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BRONCE  FOSFOROSO  DE  GRAN  UTILIDAD  PARA  HELI¬ 
CES  MARINAS,  RUEDAS  HELIZOI DALES,  ETC.,  ETC. 

Cobre  90. — 'Estaño  9. — Fósforo  1. 

.Es  un  bronce  muy  resistente,  y  casi  inoxidable,  de  gran  tenaci¬ 
dad  además. 

BRONCE  DE  .-ALUMINIO 

v  Cobre  92. — Aluminio  7.  *  *■  . 

Es  un  bronce  muy  resistente,  y  que  se  deja  laminar  y  trabajar  en 
caliente.  Es  muy  utilizado  para  resortes,  cubiertos  de  mesa  y  otros 
usos. 

BRONCES  PARA  LOS  CARTERS  DE  LOS  MOTORES  , 
.Cobre  6.-— Aluminio  34. 

Esta  aleación,  que  es  de  poco  peso,  no  puede  trabajarse  a  la  forja 
generalmente.  Se  utiliza  principalmente  para  fundir  los  cartera  de 
los  motores  automóviles. 

;  33.  LATONES'  ‘ 

/  Dase  el.  nombre  de  latones  a  las  aleaciones  de  cobre  y  zinc;  las 
proporciones  en  que  entran  estos  elementas  son  variables  según  las 
características  que  se  deseen  obtener  en  la  aleación. 

Añadiendo  al  latón  un  2  ó  3  por  100  de  plomo  o  estaño,  aumenta 
la  ductilidad  y  se  facilita  el  laminado  y  el  estirado.  En  los  latones 
industriales  suelen  figurar  también  como  componentes  otros  metales, 
principalmente  el  hierro  y  el  manganeso. 

En  general  el  latón  se  deja  trabajar  bien  al  torno  y  a  la  lima,  y 
en  algunas  clases  especiales  a  la  fragua.  Cuando  la  proporción  de 
cobre  varía  de  55  a  63  por  100  se  dejan  los  latones  laminar  en  ca¬ 
liente  ;  si  la  proporción  de  cobre  Se  deva  de  67  a  80  por  100  sólo  se 
tfejan  laminar  en  frío;  latones  coa  más  de  80  por  100  tíe  cobre  no 
.TWiltm  UtiHsSarse.  "'-.i  »  • 

DIVERSAS  CLASES  DE  LATONES  ORDINARIOS  MAS 
FRECUENTEMENTE  UTILIZADOS  EN  LA  PRACTICA 

"  LATON  PARA  TUBOS  DE  CONDENSADORES 
Cobre  70. — Zinc  29. — Estaño 

t  r  Este  latón  es  de  gran  conductibilidad  calorífica,  y  una  vez  reco¬ 
cido  se  deja  laminar  en  frió  con  facilidad. 

LATONES  PARA  INSTRUMENTOS' DE  RELOJERIA' 
Cobre  6f.—Ziac  37*75. — Homo  3.  * 

Es  un  latón  muy  dúctil  y  fácil  de  ser'  trabajado  a  la  lima  y  á! 
tomo;  también  se  deja  trabajar  en  caliente  a  la  fragua  para  adquirir 
la  forma  deseada,  debiendo  tenerse  en  cuenta  que  la  temperatura 
debe  ser  sólo  la  correspondiente  al  color  rojo  oscuro. 


6io 
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LATON  ESPECIAL  PARA  PIEZAS  QUE  HAN  DE  SER 

TORNEADAS 

Cobre  66. — Zinc  34. 

Como  eu  uso  indica,  se  deja  trabajar  muy  bien  al  tomo;  una  vez 
recocido  puede  ser  estirado  fácilmente  en  frío,  y  trabajado  a  la  lima 
con  facilidad. 

LATON  ESPECIAL  PARA  TRABAJAR  AL  MARTILLO  EN 

FRIO 

Cobre  yo'i. — Zinc  29*9. 

Como  su  uso  indica,  este  latón  se  deja  estirar  y  trabajar  con 
facilidad  en  frío  una  vez  recocido. 


LATON  PARA  RUEDAS  DE  ENGRANAJES  PEQUEÑAS, 

■  •  .  TALES  COMO  LAS  DE  LOS  RELOJES 

'  ¿ 

Cobre  80. — Zinc  17. — Estaño  3.  ' 

•  Se  deja  trabajar  fácilmente  al.  torno  y  a  la  fresa,  y  posee  «na 
elevada  tenacidad. 

LATONES  ESPECIALES  QUE  MAS  UTILIZADOS  SON 
EN  LA  INDUSTRIA 

•  METAL  MUNTZ  \  * 


Cobre  62. — Zinc  38. 

Es  muy  empicado  para  hélices  de  buque;  posee  una  gran  malea¬ 
bilidad  y  se  dobla  en  vez  de  romperse  al  choque. 

METAL  DELTA  .  •> 

Este  metal  se,  obtiene  con  diversas  composiciones,  las  cuales  se 
mantienen  secretas  «n  algunas  de  las  fábricas  más  acreditadas  que 
surten  al  comercio.  El  metal  Delta  de  Dusseldorf,  qod  es  nno  de  los 
más  acreditados,  posee  la  siguiente  composición; 

£obre  S5’94.— Zinc  41*61. — Hierro  o’8i.— Manganeso  a'jz. 

El  metal  Delta  es  muy  tenaz,  pudíendo  compararse  desde  este 
punto  de  vista  con  el  acero  dulce.  Se  deja  forjar  bien,  y  posee  una 

‘a  mptUra  “  I*0*»  aproximadamente  con 
una  carga  de  55  kilogramos  por  miümetro  cuadrado. 

LATON  RESISTENTE  AL  AGUA  DEL  MAR.  METAL  AJCH 

Cobre  59. — Zinc  38. — Hierro  2. — Estaño  1, 

.  ,  Poscc  bcll°  color  arillo  dorado,  siendo  inalterable  a  l*  acción 
dd  agua  dd  mar;  posee  ademas  una  elevada,  tenacidad,  ... 

,  MAILLECHORT  ; 

Níquel  20. — Cobre  60. — Zinc  20.  •  ••• c 
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Esta  aleación  es  muy  apreciada  para  la  construcción  de  resisten¬ 
cias  eléctricas. 

METAL  BLANCO,  VARIAS  FORMULAS  DE  COMPOSICION 

-  PARA  EL  MISMO 

Cobre  20. — Zinc  80. 

Tiene  un  color  muy  parecido  al  dd  platino,  pero  es  muy  que- 
1  .  "izo. 

Cobre  46’5.— Zinc  35’5.  • 

De  un  color  muy  parecido  al  de  la  plata,  es  muy  a  propósito  para 
la  fusión  de  objetos  pequeños,  pero  como  el  anterior  es  muy  que¬ 
bradizo.  ■> 

■  METAL  IMITACION  PLATA 

Cbre  67*25. — Zinc  13. — Manganeso  i8’50. — Aluminio  j'25. 

De  resistencia  mediana  y  fácil  fusibilidad,  posee  caracteres  muy 
parecidos  a  los  de  la  plata. 

ALEACIONES  PARA  CARACTERES  DE  IMPRENTA 

Las  fórmulas  más  utilizadas  son  las  siguientes: 

Plomo  80, — Antomonio  xo. — Bismuto  10. 

...  Plomo  82. — Estaño  10. — Antimonio  8, 

METAL  MONEL 

Cóbre  75. — Niqud  25.  • 

De  un  color  muy  parecido  al  de  la  plata,  este  metal  posee  una  ele- 
vada  resistencia,  la  cual  llega  hasta  59  kilogramos  por  milímetros  cua¬ 
drados.  Se  deja  laminar  y  templar,  siendo  en  estas  condiciones  supe¬ 
rior  al  acero  y  al  níquel.  Este  metal  es  inoxidable,  poseyendo  además 
«na  elevada  flexibilidad  y  maleabilidad,  cualidades  todas  que  le  hacen 
ser  muy  apreciado. 

24.  ALEACION  A  PROPOSITO  PARA  TAPONAR  LOS 
POROS  DE  LA  FUNDICION 

Plomo  66*2. — Antimonio  33*4. — Bismuto  o'q. 

Esta  aleación  tiene  la  preciosa  ventaja  de  dilatarse  al  enfriarse, 
por  lo  cual,  introducida  en  caliente  en  el  orificio  que  se  desea  taponar, 
se  adhiere  fuertemente  a  sus  paredes  al  enfriarse. 

aj.  METALES  DE  ANTIFRICCION 

Dase  este  nombre  a  dertas  aleaciones  blancas,  de  escasa  dureza, 
que  son  muy  utiiidadas  para  recubrir  interiormente  los  cojinetes  y 
superficies  rozantes,  con  objeto  de  disminuir  el  rozamiento,  como 
por  otra  parte  el  recubrir  de  metal  de  antiíríccion  los  cojinetes  y  su¬ 
perficies  rozantes  es  operación  relativamente  senrilla,  resulta  que  por 
este  medio  se  tiende  a  prolongar  indefinidamente  la  duración  de  las 
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piezas  q«c  están  sometidas  al  rozamiento,  las  que  de  ejecutarse  éste 
directamente,  se  consumirían  en  seguida. 

La  composición  de  los  metales  <Ic  antí  fricción  es  bastante  com¬ 
pleja;  I05  metales  más  usuales  en  ellas  son  c!  estaño,  plomo,  antimo¬ 
nio,  cobre,  zinc,  etc. 

Una  buena  anti  fricción  debe  tener  una  resistencia  de  65  a  70  ki¬ 
logramos  ¡>or  centimetro  cuadrado  a  la  compresión;  asimismo  es  con¬ 
veniente  que  su  coeficiente  de  rozamiento  sea  lo  más  pequeño  posible. 

DIVERSAS  FORMULAS  PARA  LOS  TIPOS  MAS  USUALES 
DE  METAL  D  EANTIFRICCION 

j.11  Antifnccíón  para  cojinetes. — Cobre  3.  Estaño  6.  Piorno  73» 
Antimonio  15.  Hierro.  o’5  y  fundición  de  sierro  o’5. 

2. *  Anti  fricción  para  correderas. — Cobre  8.  Estaño  20.  Plomo  59* 
Antimonio  12.  Hierro  o’j  y  fundición  de  hierro  también  0*5. 

3. '  Anti  fricción  para  guarniciones  de  pistemos  y  válvulas. — Esta¬ 
ño  12.  Antimonio  15*  Plomo  73. 

4. *  Anti  fricción  para  cojinetes  de  bielas. — Estaño  71.  Antimo¬ 
nio  24.  Cobre  rojo  5.  * 

5. *  Otra  fórmula. — Cobre  5.  Estaño  85.  Antimonio  10. 

6. *  Anti  fricción  para  los  csi>ejos  de  las  cálvulas  de  distribución. — 
Estaño  82.  Antimonio  12.  Cobre  rojo  6. 

7. *  Anti  fricción  para  árlmles  '<íe  rotación  rápida, — Cbbre  5*5. 

Estaño  17'$.  Zinc  77.  "  ,  • 

8. *  Antifricción  para  bocinas  de  los  ejes  portahélices. — Cobre  57. 
Estaño  14.  Zinc  29. 

•  "  '  •  ‘  i 

26.  ALEACIONES  DE  FACIL  FUSIBILIDAD,  TAMBIEN 
DENOMINADAS  CON  EL  NOMBRE  DE  SOLDADURAS 

Anteriormente  liemos  hecho  notar  que  algunas  aleaciones  funden- 
a  una  temperatura  inferior  a  la  inferior  correspondiente  a  los  diver* 
sos  metales  componentes.  Estas  aleaciones  son  muy  utilizadas  en  los- 
talleres  como  soldaduras  destinadas  a  unir  entre  si  trozos  de  metale» 
adecuados.  • 

SOLDDURAS  DE  PLOMO  Y  ESTAÑO  V  * 

1. *  Plomo  40  gramos,  y  estaño  69  gramos.  ,  < 

Esta  aleación  funde  a  los  169"  centígrados.  ¡t-  , 

2. *  Plomo  30*5  gramos,  y  estado  (x/5  gramos. 

Esta  aleación  funde  a  los  187a  centígrados. 

3. *  Plomo  36’?  gramos,  y  estado  53'3  gramos. 

Esta  aleación  funde  a  los  19Í  grados. 

SOLDADURA  DE  PLOMO,  CADMIO  Y  BISMUTO 

Plomo  39*7  gramos.  Cadmio  7T.  Bismuto  43*2. 

Esta  elación  funde  a  los  85*5  grados  centígrados.  ■  . 
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SOLDADURA  DE  PLOMO,  BISMUTO  Y  ESTAÑO 

Plomo  25.  Bismuto  50.  Estaño  25. 

.  Esta  aleación  funde  a  Jos  95a  centígradas. 

SOLDADURA  DE  PLOMO,  CADMIO,  BISMUTO  Y  ESTAÑO 

Plomo  24’p.  Cadmio,  io’8.  Bismuto  50’ 1.  Estaño  I4'2. 

Esta  aleación  funde  a  los  OúP  centígrados. 

SOLDADURAS  PARA  OBJETOS  DE  ORO 

-  I.'  Oro  70.  Plata  15.  Cobre  rojo  15. 

2."  Plata  57.  Cobre  rosado  28.  Cobre  amarillo  15. 

Tanto  en  una  como  en  otra  fórmula  de  soldadura,  la  fusión  debe 
repetirse  varias  veces,  a  fin  de  que  la  mezcla  resulte  homogénea.  En 
la  practica  se  emplea  esta  soldadura  bajo  la  forma  de  polvo  o 
limadura  fina. ;  • 

Soldadura  dulce.— Plata  fina  55.  Cobre  amarillo  45. 

Soldadura  fuerte.  Plata  60.  Bronce  39.  Arsénico  1. 

Soldadura  blanda.  pero  más  débil  que  las  anteriores. — Cobre  en 
polvo  30.  Sulfato  de  ine  10,  Mercurio  60. 

Para  obtener  esta  última  soldadura  se  pone  el  cobre  con  el  sul- 

» de  zinc  en  un  mortero  de  porcelana  y  se  le  añade  ácido  sulfúrico 
ÍÉttfefH*  el  compuesto ;  en  seguida  se  añade  el  mcrcurip,  y  se  re¬ 
mueve  la  mezcla  constantemente.  Cuando  se  considere  que  la  amal¬ 
gama  lia  sido  terminada,  se  lavará  varias  veces  en  agua  ¿diente  hasta 
hacer  desaparecer  toda  traza  de  ácido.  ■ 

Cuando  se  vaya  a  utilizar  se  calentara  primeramente  hasta  que 
tomé  la  consistencia  de  la  cera;  en  seguida  se  aplicará  sobre  las  par¬ 
tes  que  Se  delien  soldar,  y  se  dejará  enfriar, 

r  *  V  SOLDADURAS  PARA  OBJETOS  DE  COBRE 

Soldadura  blanca,— Cobre  57.  Zinc  28.  Estaño  15. 

Soldadura  fuerte. — Cobre  rojo  86’5.  Zinc  9*5.  Estaño  4. 
Soldadura  blanda. — Cobre  amarillo  69’5,  Zinc  18*5.  Estaño  12. 

-OTRAS  SOLDADURAS  DE  RELATIVA  IMPORTANCIA' 

b:  •• 

Para  soldar  tubos  de  latón. — Cobre  100.  Plomo  18.  * 

Para  soldar  el  plomo  consigo  mismo. — Se  toma  para  dio  una  cier¬ 
ta  cantidad  de  jiooio  y  se  amalgama  con  la  décima  parte  de  su  peso 
de  mercurio.  Introduciendo  luego  esta  amalgama  en  la  grieta  que  se 
desea  soldar;  es  suficiente  calentar  la  amalgama  una  ver  introducida 
en  su  sitio  hasta  que  se  evapore  el  mercurio,  pora  que  las  partes 
separadas  queden  convenientemente  unidas. 

SOLDADURA  PARA  UNIR  EL  BRONCE  CON  EL  ALUMINIO 

* .  Soldadura  üuaé  Oro  54-  Piaba  fina  27.  Cobre  19.  • 

Soldadora  débil— Aluminio  9.  Cobre  6.  Zinc  puro  85. 
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SOLDADURA  PARA  UNIR  EL  ALUMINO  CONSIGO  MISMO 
Estaño  85.  Aluminio  15. 

SOLDADURA  PARA  UNIR  EL  PLATINO  CONSIGO  MISMO 

Oro  I4’4.  Plata  75  30.  Cobre  I4'io.  Latón  iq’ao.  ’  ' 

SOLDADURA  MUY  CONVENIENTE  PARA  UNIR  EL 
HIERRO  CONSIGO  MISMO 

Cobre  67.  Zinc  33. 

NOTA. — La  forma  de  llevar  a  cabo  estas  soldaduras  en  la  prácti¬ 
ca  está  estudiada  convenientemente  por  nosotros  en  capítulos  poste¬ 
riores,  en  los  que  encomendaremos  los  diversos  procedimientos  de 
soldadura,  incluycdo  la  eléctrica,  ilumino-térmica,  etc.,  etc. 

Francisca  VALLES  COLLANTES 


Ceuta,  15-11-29. 


Acuerdos  del  Centro  Directivo  durante  el  semestre 

Se  dió  cuenta  del  resultado  de  la  votación  nomina!  del  proyecto 
sobre  reformas  al  Reglamento  de  la  Sociedad,  cuya  terminación  fija-* 
ba  el  BOLETIN  extraordinario  en  ».•  de  septiembre  último,  no 
legando  a  obtener  mayoría  de  votos,  a  pesar  de  haber  ampliado 
basta  el  i,®  de  noviembre  la  fecha  de  terminación  del  plazo.  El  Cen¬ 
tro  acordó  prolongar  dicho  plazo  hasta  el  30  de  noviembre. 

Presentó  la  dimisión  del  cargo  de  Presidente  don  Angel  Lloveres. 
Se  admitió  la  dimisión,  pero  continúa  como  Presidente  hasta  fin 
de  año,  f  j  ¡  ¡  ,  , 

Por  unanimidad  se  acordó  nombrar  Presidente  honorario  a  don 
Ramón  Cores  El  vicepresidente  don  Felipe  Martínez  propuso  al 
Umtro  nombrar  presidente  honorario  a  don  Angel  Lloveres.  acei¬ 
tándolo  por  unanimidad  el  Centro.  * 

Se  acordó  admitir  como  socios  activos  a  contar  sus  derechos  a 
partir  del  i.°  de  octubre  pasado  a  los  señores  siguientes: 

Don  Carlos  Bonaplata  Caballero,  don  Enrique  Bonet  y  Allierti 
üon  Juan  Fernández  Sueiras,  don  Miguel  Amlrover  Mateu,  don  Ma¬ 
nuel  Rodríguez  Villar,  y  don  Julio  Culebras  Soto. 

Se  propuso  para  Presidente,  por  unanimidad,  a  don  Ramón  Co¬ 
les  quien  presente  en  el  local,  exjione  las  causas  que  le  impiden  acep- 

*?rl°  Y  después  de  prolongada  discusión  resulta  elegido  d  socio  don 
Andrés  Fontenla. 

’  "  1 f  t.Ui  ! -  .  i.  ! 


de  Maquinistas  de  la  Armada 


Admitida  la  renuncia  del  cargo  de  Vicepresidente  de  don  Felipe 
Martínez  fué  nombrado  pam  substituirle  el  socio  donjuán  Aivariño. 

•  ...t  i _ .  ■■  ,  1.  .  í.  ¡  ■: 

RESULTADO  DE  LA  VOTACION  GENERAL  SOBRE  RE- 
.  •  FORMAS  DEL  REGLAMENTO 

Socios  que  optan  por  dejarlo  tal  como  está 

Señor  don  Luis  Picos  Vizoso. 

Socios  que  aprueban  en  totalidad  las  presentadas  ept  el  Boletín 

extraordinario 

Señores  don  Cipriano  Canosa,  don  Andrés  Sánchez,  don_  Augus¬ 
to  Lorenzo,  don  Hermenegildo  López,  don  Juan  López  Núñez,  don 
Julio  Lizano,  don  Jaime  M.  Catafat,  don  Ramón  López,  don  Juan 
Costea,  don  José  Vilar  Guerrero,  don  Manuel  E.  Alvarez,  don  Ju¬ 
lián  Sarabia,  don  Ernesto  Torrente,  don  Juan  Tenreiro,  don  Juan 
Barros,  don  José  Díaz  Vázquez,  don  Juan  Camba  Lago,  don  Manuel 
Rivera,  don  Jesús  Pantoja,  don  Pedro  Sanmartín,  don  Abelardo 
Santnlla,  don  Mario  Corcuera,  don  Angel  Lapique,  don  Víctor  Blan- 
co,  don  Enrique  Alta,  don  Marcial  Cid,  don  Celso  Pérez,  don  Ma* 
nuel  Pérez  García,  don  Manuel  Espada,  don  Francisco  Vázquez,  don 
Francisco  Hernández,  don  José  Espín  Peña,  don  José  Bermejo,  don 
Francisco  Echevarría,  don  Pastor  Fernández,  don  Enrique  Cuzmas, 
don  Agustín  Prieto,  don  Manuel  Aragonés,  don  José  Manso,  don 
Felipe  Ramonde,  don  Jacinto  Leira,  don  Francisco  Fcal,  don  Adolfo 
Tudurí,  don  Agustín  Leira,  don  Antonio  Fernández  Seijas,  don 
José  Urgorria,  don  José  Rodríguez  López,  don  Joaquín  García  Regó, 
don  José  Medina  Marcos,  don  Venancio  Quintanilla,  don  Santiago 
López,  don  Genaro  Lo  rente  Olmos,  don  Vicente  Selles,  don  Ramón 
Diaz,  don  Nicasto  Pita,  don  Angel  Pantín,  don  Joaquín  Rodiles,  don 
Pedro  Arévalo,  don  Manuel  Barros,  don  José  Dopico,  don  Pedro 
Agras,  don  Edmundo  Sanjuán,  don  Juan  López  Dafoute,  don  To¬ 
más  Acción,  don  Andrés  Lago,  don  Juan  Martin,. don  José  Martínez 
Zarate,  don  Juan  Manciro  Casas,  don  Juan  Bautista  Torrente,  don 
Andrés  Fontenla,  don  Segundo  Lope*. 

Socios  que  aprueban  dicltas  reformas  con  excepción  de  algunos 

artículos 

Señores  don  José  Toniell  Alvarez,  don  Francisco  Baptista,  don 
José  Carlos  Alvarez,  don  José  Belmente. 

RESUMEN  ‘  * 

Socios  que  optan  por  d  Reglamento  actual  ......... _■•••••  •  • •  1 

Socios  que  optan  por  las  reformas  presentadas  en  el  Boletín  ex- 
traordinario  contando  los  13  socios  de  la  ponencia  ........  *4 

Socios  que  aprueban  las  mismas,  a  excepción  de  algunos  artículos.  4 
Socios  que  no  contestaron  y  que  justificaron  legalmente  la  causa  ^ 
de  no  haber  contestado  . . . . ’ . 
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R.  O.  3  de  julio  de  1929  (D.  O.  147). — Retiro  del  primer  ma¬ 
quinista  don  Manuel  Cuenca. 

R.  O.  3  de  julio  de  1929  (D.  O.  149). — Asciende  a  mayor  al  pri¬ 
mero  don  Antonio  Hernández. 

R.  O.  10  de  julio  de  1929  (D.  O.  -53). — Nombra  profesor  de 
aprendices  maquinistas  en  d  "Laya”  a  don  José  Albarrán. 

R.  O.  20  de  julio  de  1929  (D.  O.  162). — Cambios  de  destino  de 
segundos  y  terceros  maquinistas  don  Faustino  Suárez,  don  Vicente 
Franco,  don  Antonio  Soto  Ortir,  de  sus  'destinas  ni  destructor 
"J.  L.  Diez".  1 

Don  Bartolomé  Tous,  don  José  Díaz  Vázquez,  don  M.  Segado 
Roche,  de  sus  destinos  a  la  C.  Inspectora  de  Cartagena  para  embar¬ 
car  en  el  submarino  "C.-4”. 


R.  O.  24  julio  de  1029  (D.  O.  163).— Nombra  jefe  de  maquinis¬ 
tas  del  “Extremadura”  a  don  Benito  Sacaiuga,  y  dd  “Laya”  a  don 
Joan  Manzaneta. 

Habilita  de  maquinista  oficiad  de  segunda  a  primeros  don  An¬ 
gel  Vázquez,  en  el  “Jaime  1",  y  don  José  Urgorrí,  en  el  “Corveta". 

R.  O.  27  de  julio  de  1929  (D.  O.  165). — Nombra  Jefe  de  Máqui¬ 
nas  del  Canalejas  a  dan  Celso  Pérez. 

Habilita  de  maquinista  oficial  de  segunda  a  don  Pedro  Loytda, 
en  el  “Príncipe  Alfonso”;  •  . 

R.  O.  3  de  agosto  de  1929  (D.  O.  172).— Cesa  en  la  Central 
eléctrica  del  Ministerio,  continuando  en  la  Sección  de  el 

segundo  maquinista  don  Ricardo  de  Castro. 

Pasa  a  la  Centra!  eléctrica  del  Ministerio  d  primea»  don  Manad 
Ortega.  ■  ■■;,  ¡ v 


Pasa  destinado  a  los  Depósitos  de  agua  de  San  Carlos  d  rtfltr 
to  don  José  Mou relie.  .  ‘ 


R.  O.  7  de  agosto  de  «929  (D.  O.  174)-— Pte»  a  tarar  el  <M«a 
profesional  en  el  “Torpedero  tiénero  2M  4  primero 
Martínez, 


R.  O.  7  de  agosto  de  1929  (D.  O.  175).— Asciende  a  los  segun¬ 
dos  y  terceros  siguientes :  Señores  don  Francisco  del  Cerro,  don  Fran¬ 
cisco  Ruiz,  don  Epifanio  García,  don  Juan  García,  don  José  Gra- 
mage,  don  Alonso  Alonso,  don  Cándido  Pérez  y  don  Luis  Fernández. 

R.  O.  10  de  agosto  de  1929.  D.  O.  177).— Nombra  jefe  de  má¬ 
quinas  del  Cadarso  a  don  Manuel  Pérez. 

Habilita  de  maquinista  oficial  de  segunda  en  el  “Mas  de  Lea**"  i 
don  Luis  Díaz.  *  •  .t 


D.  O.  17  de  agosto  de  1929(0.0.182).— Cesa  en  tu  itritínfí  y 
pasa  a  las  Fuerzas  Navales  dd  Norte  de  Africa  d  segundo  maqui¬ 
nista  (km  Francisco  Valles,  y  en  las  Fuerzas  Navales  y  pasa  al  De-- 
parlamento  de  Cádir  el  segundo  don  tibaldo  Luque, 
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Concede  cuatro  meses  de  Ucencia  al  tercero  don  Ramón  Terrones. 

R.  O.  14  de  agosto  1929  (D.  O.  183). — Específica  traje  y  dere¬ 
chos  de  los  maquinistas  habilitados  de  oficiales  de  segunda. 

R.  O.  de  28  de  agosto  de  1929  (D.  O.  191). — Promueve  a  sus  in- 
m  diatos  empleos  al  primer  maquinista  don  Feliciano  Coil;  al  segun¬ 
do  don  Eduardo  Ncira  y  al  tercero  don  Pascual  Puignrdea. 

R.  O.  28  de  agosto  de  1929  (D.  O.  192). — Nombra  habilitados  de 
maquinistas  oficiales  de  segunda  a  los  siguientes  primeros  maquinistas : 

Don  José  Albarrán,  den  Juan  Manzanera,  don  Celso  Pérez,  don 
Manuel  Pérez,  don  Ramón  López,  don  Joaquín  Yarza,  don  Victoria¬ 
no  Medina,  don  Manuel  Cerdido,  don  José  R.  Martínez,  don  Ma¬ 
nuel  Rivera,  don  Augusto  Lorenzo,  don  José  Urgorrí,  don  Luis  Díaz, 
don  Angel  Vázquez  y  don  Pedro  Loyolaj 

R.  O.  de  28  de  agosto  de  1929,  (D.  O.  193).— Dispone  ingre¬ 
sen  en  el  grupo  de  cargos  los  primeros  maquinistas :  don  Juan  Martí¬ 
nez  Cánovas,  don  Antonio  Cerrera  Navarro. 

R.  O.  de  31  de  agosto  do  1929  (D.  O.  195).— Nombra  jefe  de  má¬ 
quinas  del  “Boniíaz”  a  don  Joaquín  Yarza,  y  jefe  de  máquinas  del 
"Kanguro”  a  don  Ramón  López. 

R,  O.  de  3  de  septiembre  de  1929  (D.  O.  196). — Nombra  profe¬ 
sor  de  aprendices  maquinistas  en  el  “Canalejas”  al  maquinista  ofi¬ 
cial  de  segunda  don  Celso  Pérez;  y  profesor  de  aprendices  maqui¬ 
nistas  en  el  “Launa"  al  maquinista  oficial  de  segunda  don  Juan 
Manzanera. 

IX  O.  de  7  de  septiembre  de  1929  (D.  O.  201). — Concede  licencia 
por  enfermo  al  tercer  maquinista  don  Miguel  Kegudra. 

’  D.  O.  de  IO  de  septiembre  de  1929  (D.  O.  204).— -Nombra  profe¬ 
sor  de  aprendices  maquinistas  en  el  “Extremadura”  al  maquinista 
oficial  de  primera  don  Benito  Sacaiuga.' 

.■>,  R.Q.18  de  septiembre  de  1929  (D.  O.  210).— Embarca  con  el 
caigo  profesional  en  el  “Jaime  I”  el  primer  maquinista  don  Juan 
Martínez  Cánovas;  desembarca  del  “Jaime”  para  eventualidades  en 
Ferrol  el  primer  maquinista  don  Manuel  Lapique. 

R.  O.  24  de  septiembre  de  1929  (D.  O.  215). — Nombra  ayudante 
pntfitgor  de  aprendices  maquinistas  en  el  “  Dadalo  ,  al  segundo  ma- 
tgri&ista  don  José  Pére2  Rodríguez. 

R.  O.  de24.de  septiembre  de  1929  (O-  O.  217). — Nombra  ayu¬ 
dante  profesor  de  aprendices  turpedistas-deciricistas  en  el  *  Car¬ 
io*  V”,  para  la  asignatura  de  electricidad,  al  primer  maquinista  don 

Nombra  ayudante  profesor  de  aprendices  maquinistas  en  el  ca¬ 
denero  “Canalejas”,  con  carácter  interino,  el  tercer  maquinista  don 
Francisco  Moreno.  1  • 

R.  O.  5  de  octubre  de  1929.  (D.  O.  226).—Disponc  sean  levanta¬ 
da*  hojas  de  servicio  e  informes  reservados  a  los  maquinistas  habi- 
de  maquinistas  oficiales  de  segunda. 

■  »,•  O.  9  de  octubre  dc  1929  (D-  226).— Dispone  embarque  en 

“ Churruca ’ '  el  primer  maquinista  don  Isidro  P creías. 
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Dispone  que  el  primer  maquinista  clon  Ricardo  Méndez,  pase  a 
•er  vicios  de  tierra. 

R  O.  <!e  23  de  octubre  de  M)20  (O.  O.  237).— Pasa  a  supe-nume¬ 
rario  <■!  segundo  maquinista  don  Mariano  Perca. 

R  O.  de  30  de  octubre  de  1929.  (D.  O.  144). — Cesa  en  su  des¬ 
uno  y  pasa  a!  Departamento  de  Cádiz  el  segundo  maquinista  don 
Juan  Viroso. 

R.  O.  o  de  noviembre  de  1929  (D.  O.  248). — Embarca  en  el  “Pro- 
ser  pina"  ai  primci  maquinista  don  Antonio  Cervera.  en  relevo  del 
primero  don  Ramón  Pita,  que  pasa  a  la  Academia  de  ayudante  pro¬ 
fesor. 

Pasa  asignado  al  "Cervantes'*  el  segundo  don  José  Bermejo. 

Asciende  al  empleo  inmediato  el  tercero  don  Ramón  Bellas. 

R.  O.  13  de  noviembre  de  1929  (D.  O,  254). — Embarca  en  el 
"Cervantes"  el  maquinista  oficial  de  segunda  don  José  L,  Seijo. 

Destina  a  Cádiz  y  Escuadra,  respectivamente,  a  los  primeros  ma¬ 
quinistas  don  José  María  Amador  y  don  Francisco  Estapé. 

Destina  al  "Eazaga"  al  primero  don  Manuel  Lapique. 

Destina  a  don  Andrés  Sánchez  a  Cartagena. 

R.  O.  16  de  noviembre  de  1929.  (D.  O.  257). — Pasa  a  situación 
de  retirados  a  los  maquinistas  oficiales  (le  primera  don  Pedro  Lana 
y  don  Saturnino  Criarte. 

R.  O,  16  de  noviembre  de  1929).  D.  Ü.  259). — Desembarca  del 
‘‘Casado"  para  Ferrol  al  segundo  maquinista  don  Jacobo  Pedrcira. 

R.  O.  19  de  noviembre  de  1929  (D.  O.  259). — Nombra  profesor 
ce  aprendices  maquinistas  en  prácticas  en  la  Escuela  de  Submarinos 
rl  primer  maquinista  .don  Ramón  Díaz. 

R.  O.  20  de  noviembre  de  1929  (D.  O.  261). — Pasa  de  la  Escua¬ 
dra  a  Cartagena  el  segundo  maquinista  don  José  Martínez,  que  es 
relevado  jwr  el  segundo  don  José  Romero. 

R.  O.  7  de  diciembre  de  1929  (D,  O,  277). — Embarca  de  maqui¬ 
nista  oficial  de  segunda  en  el  “Villaamil”.  don  Manuel  Ccrdido. 

R.  O.  de  11  de  diciembre  de  1929  (D.  O.  279). — Embarca  en  el 

R.  O.  30  de  octubre  de  1929). — D.  O.  244). — Ascenso  del  segun¬ 

do  y  tercer  maquinistas  don  josé  Carlos  Al  varea  y  don  Darío  Conde. 

R.  O.  26  de  noviembre  de  1929  (D.  O.  280). — Nombra  profesor 
de  aprendices  maquinistas  en  el  “Recaído "  a  don  Victoriano  Medina. 

R.  O.  de  14  de  diciembre  de  1929.  (D.  O.  282). — Pasa  al  Depar¬ 
tí.  O.  1 8  de  diciembre  de  1929.  (D.  O.  286). — Pasa  a  la  reserva 

;•!  maquinista  jefe  de  primera  don  Antonio  Suárez. 

R.  O.  de  21  de  diciembre  de  t 929  (D.  O.  289).— Embarca  don 
Antonio  Hernández  en  el  “Torpedero  núm.  n),  y  pasa  al  Departa¬ 
mento  de  Cádiz  el  de  igual  clase  don  Francisco  Nadal. 

R.  O.  29  do  diciembre  de  1929.  (D.  O.  288). — Anuncia  concurso 
para  cubrir  doce  plazas  de  allumnos  ¡rara  ingresar  en  la  primera  sec¬ 
ción  del  Cuerpo,  entre  los  primeros  cumplidos  de  condiciones  y  Sos 
segundos  del  primer  tercio  del  escalafón  cumplidos  de  condiciones. 
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A  la  avanzada  edad  de  72  años,  y  victima  de  fumosa  enfermedad, 
falleció  en  esta  ciudad  el  1."  de  diciembre  último  e!  que  en  vida  fue 
nuestro  ntuy  estimado  amigo  don  Nicasio  Tediado  Montero,  primer 
maquinista  de  la  Armada  retirado  y  socio  activo  de  este  Círculo. 

Hombre  de  intachables  costumbres  y  gran  laboriosidad,  baja  al 
sepulcro  dejando  una  estela  de  afectuosos  recuerdos  entre  sus  nu¬ 
merosos  amigos  y  compañeros. 

Descanse  en  paz  el  finado  y  reciban  sus  familiares,  especialmente 
su  sobrino,  nuestro  muy  querido  amigo  el  segundo  maquinista  de  la 
Armada,  don  Nicasio  Tediado,  la  expresión  sincera  de  nuestro  pro¬ 
fundo  pésame.  . 


Otra  desaparición  más  del  mundo  de  los  vivos  tenemos  que  acu¬ 
sar  referente  a  nuestros  queridos  compañeros  durante  el  pasado  se¬ 
mestre.  A  la  edad  de  treinta  y  un  años,  y  cuando  se  encontra  lia  lin¬ 
dando  aún  la  dorada  época  de  las  ilusiones,  falleció  el  18  de  no¬ 
viembre  último,  también  victima  de  dolorosa  enfermedad,  nuestro 
muy  querido  amigo  don  Benigno  López  Rodríguez,  segundo  maqui¬ 
nista  de  la  Armada. 

Muy  conocido  de  todos  nosotros,  no  tenemos  necesidad  de  pon¬ 
derar  las  numerosas  virtudes  del  finado,  que  deja  multitud  de  afec¬ 
tos  en  toda  la  Corporación,  de  la  que  todos  éramos  sus  amigos. 

Descanse  en  paz  el  infortunado  joven,  y  reciban  sus  familiares 
especialmente  su  hermano,  nuestro  muy  querido  amigo  don  Ramón 
López  Rodríguez,  maquinista  oficial  de  la  Armada  y  socio  activo  de 
este  Circulo,  la  sincera  expresión  de  nuestro  de  nuestro  más  senti¬ 
do  pésame.  J 


BIBLIOGRAFÍAS 


Gentilmente  dedicado  ¡>or  nuestro  muy  estimado  amigo  y  antiguo 
compañero  don  Pedro  Arévalo  Santamaría,  liemos  recibido  un  ejem¬ 
plar  de  la  quinta  edición  de  su  obra  “  Manual  Práctico  del  Maquinis¬ 
ta  , y  Motorista  Naval”,  declarada  va  de  antiguo  de  suma  utilidad 
izara  la  Armada.  La  presente  edición,  esmeradamente  impresa  y  no¬ 
tablemente  aumentada,  comprende  un  volumen  de  424  páginas  en 
octavo  mayor,  ilustrado  con  92  grabados. 

Con  la  maestría  que  en  su  autor  reconocemos  y  con  la  sencillez 
que  a  todas  sus, obras  caracteriza,  están  expuestos  los  conocimientos 
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precisos  para  el  manejo  y  conducción  de  las  calderas  tubulares  y 
multittibulares.  de  carbón  y  petróleo,  a  cuyo  último  servicio  dedica 
un  capitulo  completo,  modelo  de  concisión  y  claridad.  Su  segunda 
parte  está  dedicada  a  la  descripción,  regulación,  práctica  y  funciona¬ 
miento  de  las  máquinas  ^alternativas  y  de  turbinas),  y  en  la  tercera 
nartc  se  describen  >  estudian  los  motores  de  combustión  interna,  en 
>tis  varios  aspectos:  <le  explosión,  Diesel,  semi-Diesel  y  cabeza 
>  aliente. 

Notable  por  todos  conceptos  la  obrita  de  referencia,  no  dudamos 
en  recomendarla  a  nuestros  compañeros  para  que  impuestos  de  su 
utilidad  extiendan  su  conocimiento  al  jiersonal  de  mecánicos  y  de¬ 
más  subalternos  inferiores. 

Damos  las  más  expresivas  gracias  al  -donante,  y  le  auguramos  el 
éxito  que  por  su  reconocida  laboriosidad  merece. 

La  obra  se  vende  al  precio  de  io  pesetas  en  la  librería  de  “El 
Correo  Gallego”,  de  esta  localidad : 

También  se  encuentra  a  Ja  venta  en : 

Bilbao. — Asociación  de  Maquinistas  Navales. 

Cádiz, — Librería  de  la  Marina:  San  Francisco. 

Cartagena. — -Librería  de  Melero:  Duque,  io. 

Vigo. — Librería  de  Tetilla:  Elduayen,  17, 

Madrid. — Editorial  Pucyo:  Arenal.  6.  .  - 

Barcelona. — Sociedad  de  Maquinistas  Navales, 

Coruña, — Librería  Zuike:  Cantón  Pequeño.  ' 

Hemos  recibido  un  interesante  folleto  del  doctor  Arques,  titu¬ 
lado  "El  peligro  venéreo”,  en  el  que  el  referido  doctor  estudia  tan 
trascendental  problema  mundial  desde  un  punto  de  vista  científico  y 
altamente  moral>  describiendo  con  gran  claridad  d  origen  y  evolu¬ 
ción  de  esta  clase  de  enfermedades,  estudiando  las  causas  origina¬ 
rias  de  cada  uno  de  los  diversos  grupos,  asi  como  la  profilaxia  indi¬ 
vidual  y  acción  social  necesaria  para  evitar  su  contagio  al  satlo,  y 
sus  terribles  efectos  en  el  ya  contaminado. 

Con  esta  publicación,  que  encomiamos  de  todas  veras,  el  doctor 
R.  Arqués  realiza  una  elevada  (Ara  humanista,  pues  dicho  señor 
lleva  su  altruismo  basta  el  punto  de  facilitar  la  obrita  gratuitamente 
a  todos  cuantos  se  la  pidan,  para  lo  cual  contribuirá  en  mucho  a 
la  regeneración  de  la  sociedad,  hoy  tan  decaída  desde  este  ponto  de , 
vista  del  aspecto  sanitario. 

Recomendamos  a  todos  nuestros  lectores  la  lectura  del  referido 
folleto,  para  lo  cual  no  tienen  más  que  solicitar  su  envío  del  auílor, 
dirigiéndose  al  domicilio  del  mismo  (Aragón,  230,  principal,  Barce¬ 
lona).  Y  para  terminar,  nuestra  felicitación  más  sincera  al  doctor 
R.  Arques,  pues  ya  que  no  provecho  material,  al  menos  sacará  de 
su  obra  el  convencimiento  y  tranquilidad  moral  de  liaber  realizado 
por  su  parte  un  notable  esfuerzo  en  pro  de  la  regeneración  de  la 
Patria.  . 


SECCION  ADMINISTRATIVA 

Cuenta  de  ingresos  y  gastos  ocurridos  durante  el  lerrer  trimestre  del  año  actual 


INGRESOS 

Por  150  cuotas  do  bocios  deducido  el  l&por  ciento 

Importe  de  ose  15  por  ciento . . 

!  Por  la  indemnización  do  los  auxilios  facilitados 

a  varios  socios  . . 

Por  devolución  do  una  parto  do  los  auxilios  que 

hay  facilitados  .  ,  . . 

Por  ¡a  indemnización  tiara  ol  Boletín  núm.  IDO 
Por  la  renta  del  capital  quo  poseo  ln  Socicdnd,  en 
títulos  do  ia  deuda  interior,  deducida  la  Comi¬ 
sión . 

Por  transferoncin  de  50  boletines  para  la  Compa¬ 
ñía  Trasatlántica . . . . 

Por  renta  de  8.000  pesctnB  Deuda  interior . 

Por  renta  de  5.000  pesetas  Deuda  Amortizablo. 


Capital 
a  Imponer. 


2.808;  75| 


697|Q5| 


Fondo 
par»  Basto» 


60G  25 


Sumas . 

Existencia  e»  1°  de  Julio  de  1929. 

TOTAL . 


3.505  80 
704  29 

T270  09 


GASTOS 

Por  111  pensiones  a  viudas  y  huérfanos  deso¬ 
cios  íallocidoSj . . . . . . 

Por  consumo  de  energía  eléctrica  durante  los 

meses  de  Junio,  Julio  y  Agosto  . . 

Por  impresión  del  Boletín  núm.  190  y  extraordi- 

'  nario . . 

Por  alquiler  trimestral  do  la  Casa-Sociedad . 

Por  ol  suoldo  trimestral  al  Conserje . 

Por  devolución  do!  capital  a  D.  Juan  Aguilar  . . 

En  gastos  do  Secretaria . . 

En  ídem  de  Contaduría . . . 

En  diversos  gastos.  . . 

Don  trimestres  n!  vigilante  nocturno. . 

Por  recibo  de  cartas  2.°  y  3.er  taimestre . 


2.115  &0 


Sumas . . .  2.116  50  BtRJ  iuj  *.0000 

RESUMEN 

Suman  les  ingresos .  4.2™  09  635  95  11.646  1¡ 

Idem  lo*  gastos .  8.116  60  689  £  4.8o6  (i 

*  Queda  para  /.•  ét  Octubre  de  1929.  2.164  69  46  25  6.789  4 

Capital  que  puse  «I  «Círculo  de  Maquinistas»  «n  ei  di*  de  I*  fecha. 


2.116  50 
■2Á64  69 


i  Fondo 

"7 

de  pendían**. 

l’eiUM 

'i« 

» 

• 

» 

» 

52 

60 

* 

» 

• 

* 

4.483 

25 

. 

» 

63 

50 

62 

00 

4.661 

35 

6.984 

75 

11.646 

10 

4.856 

67 

)  > 

9 

)  » 

» 

)  » 

9 

) 

» 

» 

M 

) 

9 

9 

) 

9 

> 

9 

)  * 

J» 

i 

co 

67 

>  11.646 

10 

)  4.856 

67 

TOTAL 


2.868,75 
506 1 25 


697  05 
47  20 


4.483  25 


8.830  60 
7,721  5-1 

IG.&dí 


16.552 

7.561 

8.99( 


EN  CAJA  pe“™ 

En  efectivo. . . . . . .  ‘  8  000 

En  títulos  de  la  Honda  interior . . . . . *  Too, 

Diferencia  cutre  las  cantidades  facilitada*  y  taa  devuelta»  . .  '  „ 

En  titulo»  de  seis  Obligaciones  del  Tesoro  . . . .  ' 

DEPOSITADAS 

En  ol  Banco  de  España,  en  títulos  do  la  Deuda  interior . | 

En  efectivo  cono  c/c  en  dicho  Banco. .  *  -*  -*~*  j  - 

El  Presidente,  Ferrol,  30  de  Heptiembre  de  1929.  El  . 


El  Presidente, 

Angel  bioveres. 


Miguel  Tórrenle- 


Cuenta  de  ingresos  y  gastos  ocurridos  durante  el  cuarto  trimestre  del  Bño  actual. 


INGRESOS 

Por  140  cuotas  de  socios  deducido  el  15  por  ciento 

Importo  do  ese  15  por  ciento . 

Por  la  indemnización  do  los  auxilios  facilitados 

n  varios  socios  . . . . . 

Por  devolución  de  una  parto  do  los  auxilios  que 

hav  facilitados . . 

Por  ln  indemnización  para  el  Boletín  núm.  19Ü- 
Por  la  renta  del  Capital  que  posee  la  Sociedad, 
on  lítelos  do  ln  Deuda  idterior,  doducida  la 

Comisión . 

Por  renta  do  S.OOO  pesetas  Deuda  interior . 

Por  renta  de  9.000  pesetas  Deuda  Amortizable 

Suma . 

Existencia  en  l.°  de  Octubre  de  1929. 

TOTAL . 


Capital 
fc  imponer 


Fondo  i  cuiiuv 

parii  fiftfitoü  I  de  penuloneíi 


TOTAL 


Pesetas  Cls.l  reseta»  Cts.j  l’fiem  Uta. 


2  «77  ¡50 


2.861  22 
2.154  59 
5.015  81 


472150 


505  05 
40  25 
"*551  30 


4.483!  50 
«3  50 
111:00 

4T75Í  To 

G.789  43 
11.540  53 


Pcaetnd  Ct«J 

2.677 

50 

472 

50 

93 

10 

i 

165 

72 

32 

55 

4.483 

50 

63 

50 

111 

to 

8.117 

37, 

8.990 

27j 

17.107  04! 


GASTOS 


Por  110  ponsionos  a  viudas  y  huérfanos  do  socios 

fallecidos .  . 

Por  auxilios  facilitados  a  varios  socios . 

Por  consumo  de  energía  eléctrica  durante  Iob  me¬ 
ses  últimos . . . . 

Por  impresión  del  Boletín  núm.  190 . 

Por  alquiler  trimestral  do  la. Casa-Sociedad . 

Por  el  sueldo  trimestral  al  Conserje . . 

Bu  gastos  do  Secretaria  . . . 

En  diversos  gastos. . . . . . 

Por  una  obligación  deuda  amortizable  Serie  B 
N  18935»  y  tres  do  ln  misma  deuda  Serie  A, 
N.°  75.592, 76.998  y  76.999  y  gastos  de  compra. 


Suma. . . 

RESUMEN 


550  00 

»  » 

»  » 

»  » 

>  9 

9  * 

4.028  00 
4.578  00 ' 


180  00 
210  00 
33  45 
5  90 


452  10 


4.806)96 


4.806  96 
550  0U| 


180  oq 
21000 
83  45 
5  90 


9.837  06 


Suman  los  ingresos  . . . 

Idem  los  gastos. . . 

Queda  jmra  1."  de  Enero  de  1930. 


5.016  81  661  30  11.540,53  17.107  64 

4.578  00  452  10  4.806‘96  9.887  06 

437  81  99  20  6.783  67  7.270  58 


Capital  que  posee  el  Circulo  de  Maquinistas  en  el  día  4*  la  fecha. 


EN  CAJA 

Eu  efectivo . . . . . 

En  títulos  de  la  Deuda  interior . . . 

Difcrotieia  entre  las  cantidades  facilitadas  y  las  cantidades  devueltas. 
En  títulos  do  diez  Obligaciones  del  Tesoro  . . . . . . 

DEPOSITADAS 

En  el  Banco  de  España,  en  títuloB  do  la  Deuda  interior . . 

En  efectivo  como  c/c  en  dicho  Banco . 


7.2  «0  56 
8.000  QC 
6.651  2S 
9.000  OE 

I 

562.000Í  Oí 
20  OC 


El  Presidente: 

Angel  üloveres. 


Ferrol,  31  de  Diciembre  de  1930. 


El  Contador: 

Migue!  Tórrenle, 


SECCION  ADMINISTRATIVA 

Cuenta  de  ingresos  v  gastas  ocurridos  Murante  el  cuarto  trimestre  del  año  actual 


INGRESOS 


Ca|,»al 
ti  Imponer* 


Fondo 
para  gastos. 


Fondo 

de  pensione*. 


Pe«*tji<i,  CiH.j  Ota 


Por  168  cuotas  do  socios  deducido  «I  15  por  ciento 

Importo  de  oso  IT?  por  ciento . .  . . 

Por  la  indemnización  do  los  auxilios  facilitados 

a  varios  socios .  . . 

Por  devolución  do  una  parto  do  los  auxilios  que 

bay  facilitados  . ,  .  . 

Por  la  indemnización  para  el  Jlolotinn."  193.  . . 
Por  la  renta  del  capitel  quo  posee  la  Sd.vl.,  en  títu¬ 
los  do  la  deuda  interior,  deducida  la  Comisión. 
Porronta  do  26.ÜOO  pts.  nominales  rf.**  D,  de  la  C. 
Por  transferencia  do  50  boletines  para  3u  í!p,a  T. 

Aumentos  reglamentarios  sobro  la  cuota . 

Por  venta  do  41  cartillas  do  Electricidad . 

Por  dovolución  sobrante  do  una  pensión. ...... 

Por  credoncialcs  y  reglamentos . a . 

Por  intereses  de  5.000  ptas.  en  cuenta  corrionto. 

Sumas . 

Existencia  en  1°  de  Octnbre.de  1930. . . 

TOTAL . . . 

GASTOS 

PorlOO  pensiones  avdas.  y  huérfs.  do  socios  idos. 
Por  consumo  de  energía  eléctrica  durante  los 
meses  do  Spbre.,  Octubre  y  Noviembre  últimos. 

Por  impresión  del  Bolotín  número  193 . 

Por  alquiler  trimestral  do  la  Casa-Sociedad. . . . 

Por  el  sueldo  trimestral  al  Conserje . 

Por  dovolución  dol  capital  a  un  socio . 

En  gastos  do  Secretarla . 

En  instalación  do  lucos  en  el  salón  do  estudios. . 
En  correspondencia  con  los  delegados  y  sooios . . 
Un  trimestre  al  vigilante  nocturno  y  aguinaldo. 

Por  recibo  do  cartas  y  aguinaldo  al  cartero . 

Por  custodia  do  valores  pagados  anualmente. . . 
Por  suscripción  anual  del  Diario  Oficial  y  escala- 
foncillos  do  los  cuerpos  patentados. . .  *.«.♦, *> 

Por  id.  a  la  revista  de  Ingoniero  Naval . 

Aguinaldo  al  Conserjo  y  repartidor . 

Por  telegramas  a  las  autoridades  de  Marina. . . . 

Sumas. . . . 


3. ‘213  00 


507,00 


TOTAL 


3.213(00 

507,00 


3.290  60 
061  25 

T958  45 


2.510  50 


2.510  50 


50;  00 
238 1 50 
41(00 
S  I  2> 

7ló0 

200100 

1.106  00 
177  ¡35 

T.  333  85 


37  50 
100  00 
ISO  00 
210  00 
■  » 
68  75 
46  80 
21  20 
4  00 
12  00 
76  00 

33  00 
30  00 
600 
13  15 

"840  25 


4.483(50 

286¡70{ 


4.852  20 
5.87D  49 


67  i  75 

83  ¡50 
52:00 

:  J 

i  i 

4.-133J50 
286:70 
5o;oo 
238¡oO 
41  OOÍ 
14  2o 
7  50 
200j0f> 

9. 304  ¡70 
6.718179' 


10.731  69  16.023  491 


5.304  12  5.304  121 


37  50 
100(0 
180  óo¡ 
210  00 
2.510  50 
68  75 
46  80 
21  20 
4  00 
12  00 
76  00 

33  CO 
30  00 
600 
13  15 

8.655  02 


5.3U4  12 


1.333  85 
840  25 

492  60 


10  731  69 
5.304  12 

5.427|57 


RESUMEN 

Suman  los  ingreso» . . .  3.958  45  1.333  85  10  731  69  16.023  49 

Idem  ios  gagtoM. .... . 2.510  60  840  25  6.304jl2  8.655  02 

Queda  para  t 9  de  Enero  de  1931..  1.447  95  492  60  5.427'bi  7.368  47 

Capital  que  pasee  el  «Circulo  de  Maquinistas*  en  el  día  de  la  fecha. _ 

EN  CAJA  ; «üj 

En  efectivo . .  . . .  7.368  47 

En  títulos  do  la  Deuda  interior . I 

Diferencia  entro  las  cantidades  facilitadas  y  las  devueltas. . . . .  6.964  68 

OEPOSfT ADAS  ¡ 

En  el  Banco  de  Espafia,  en  títulos  de  la  Den  da  interior., . . . . .  568.000  00 

En  Títulos  depositados  en  el Banco  de  ln  Corulla, . . . .  .  26.000  00 


16.023  49 
8.655  02 

~ 7'.  368  47 


7.368  47 

I 

6.964  68 


El  Presidente, 

José  Manso. 


Ferrol,' 31  de  Diciembre  de  1930. 


Ei  Contador, 

Ernesto  Tórrenle. 


